Alternativen

Aufgabe

Bei dem folgenden Text handelt es sich um einen
Auszug aus dem Artikel ,,Wir konnten auch anders”
von Wolfgang Uchatius aus Die Zeit Nr. 22 vom
20.05.2009. Euer Abschnitt behandelt vor allem
mogliche Alternativen zu einer wachstumsorientier-
ten Wirtschaft.

1. Lest euch zunachst den Text durch!

2. Klart in der Gruppe eure Verstandnisfragen an
den Text!

3. Eure Aufgabe ist es, den anderen anschliefdend
die wesentlichen Inhalte eures Textes vorzustel-
len. Bearbeitet dazu bitte die folgenden Fragen
und schreibt eure wichtigsten Aspekte stichwort-
artig und gut lesbar auf Moderationskarten:

> Warum, glaubt ihr, beschaftigt sich der Autor mit
der Frage, wie eine Wirtschaft ohne Wachstum
aussehen konnte?

> Welche Elemente einer Postwachstumsokonomie
werden skizziert?
> Was sind eure Uberlegungen: Was kénnten

weitere Bausteine einer Wirtschaft sein, die nicht
oder weniger auf Wachstum angewiesen ist?

Wir kénnten auch anders

Warum brauchen wir Wirtschaftswachstum? Weil
sonst Firmen sterben. Weil dann Menschen arbeits-
los werden, arm und ungliicklich.

Ist das unausweichlich? Eine Alternative muss her

Von Wolfgang Uchatius aus Die Zeit Nr. 22
vom 20. Mai 2009

[...]

Vielleicht werden die Bibliothekare dann neue 6ko-
nomische Lehrbiicher in die Regale stellen. Biicher,
deren Autoren sich Gedanken dariiber machen,
wie sich eine freie Wirtschaftsform gestalten liefse,
die ohne Wachstum auskommt. Ein Kapitalismus,
der nicht einem Flugzeug gleicht, sondern einem
Hubschrauber. Der kann in der Luft stehen bleiben,
ohne abzustiirzen.

Es gibt diese Biicher noch nicht. Niemand weif3,
wie eine Post-Wachstumsdékonomie aussehen
konnte. Genauso wie vor fiinfhundert Jahren
niemand wusste, wie der Kapitalismus aussehen
wiirde. Er ist einfach entstanden, und erst danach
machten sich Leute, die sich Okonomen nannten,
daran, dieses neue System zu beschreiben. Ganz-
lich verstanden hat es bis heute niemand.

Man kann daher nur nach einzelnen Teilen suchen,
aus denen vielleicht einmal ein Hubschrauber
werden konnte, nach Schrauben, Wellen, Achsen,
Rotorblattern sozusagen. Gut moglich, dass der
Chiemgauer so ein Einzelteil ist.

Der Chiemgauer ist ein Mensch, der im oberbayeri-
schen Chiemgau lebt. So war das jedenfalls bis vor
sechs Jahren. Dann kam ein Lehrer aus Rosenheim
auf die Idee, das Geld neu zu erfinden. Gemeinsam
mit sechs Schiilerinnen der 10. Klasse fiihrte er,
neben dem Euro, ein zweites Zahlungsmittel ein.
Seitdem ist der Chiemgauer auch etwas, mit dem
man sich eine Leberkdssemmel oder eine Compu-
termaus kaufen kann. Geld eben.
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Ein Chiemgauer ist einen Euro wert. Aber nur im
Chiemgau. Nur bei Leuten und Unternehmen, die
ihn als Zahlungsmittel akzeptieren. Das allerdings
werden immer mehr. Vor allem seit dem Ausbruch
der Finanzkrise steigt die Zahl derer, die im Chiem-
gau mit Chiemgauern bezahlen. Inzwischen sind
es rund 2000 Menschen und 6oo Unternehmen in
den Landkreisen Traunstein und Rosenheim. Alle
zusammen setzten sie 2008 vier Millionen Chiem-
gauer um. Doppelt so viel wie im Jahr zuvor.

Die Chiemgauer-Scheine sind rot, griin, blau, lila.
Sie sehen ein bisschen aus wie Monopoly-Geld. Nur
dass genau die gegenteilige Absicht dahintersteckt.
Beim Monopoly geht es darum, méglichst viel

Geld anzuhaufen. Den Chiemgauer soll man ausge-
ben. Denn das ist das Besondere an ihm: Wer die
Scheine behalt, muss alle drei Monate eine Verlan-
gerungsmarke kaufen.

Weil eine solche Schwundwahrung also permanent

an Wert verliert, kann man, wenn man sie verleiht,
kaum Zinsen verlangen. Weshalb ein Unternehmen,
das sie sich ausleiht, nicht zu permanentem Wachs-
tum gezwungen ist. Es kann glicklich stagnieren.

Inzwischen gibt es allein in Deutschland 28 Regi-
onalwahrungen, etwa 30 weitere sind in Planung.
Es sind kleine Mikrokosmen entstanden, in denen
etwas weniger Renditedruck herrscht. Im Vergleich
zu den Milliarden von Euro, die sich bundesweit im
Umlauf befinden, aber sind sie nicht weiter rele-
vant. Man kann sich schwer vorstellen, dass sich
mithilfe solcher Wahrungen eine ganze Volkswirt-
schaft organisieren liefde. Einerseits.

Andererseits kann sich auch niemand ausmalen,
wie die Erde es aushalten soll, wenn in ein paar
Jahrzehnten neun Milliarden Menschen auf ihr
leben, die alle ein Auto besitzen.

Die grofde Mehrheit der Wirtschaftswissenschaftler
interessieren diese Fragen nicht. Lieber rechnen sie
in komplizierten Modellen vor, wie sich das Wachs-
tum beschleunigen liefe. Einer, der seit Langem
schon anders denkt, ist der Wirtschaftsprofessor
Hans-Christoph Binswanger von der Universitat

St. Gallen, einer Schweizer Elitehochschule.
Binswanger wurde im Jahr des vorletzten grofden
Crashs geboren, 1929, er ist langst emeritiert,

hat aber nie aufgehort zu forschen. Er ist der
geistige Vater der Okosteuer und gilt weltweit

als einer der bedeutendsten nichtmarxistischen
Wachstumskritiker.

Als ersten Schritt, den Wachstumszwang zu mildern,
schlagt Binswanger vor, Aktiengesellschaften in
Stiftungen zu verwandeln. Der Opel-Mutterkonzern
General Motors zum Beispiel ware dann noch
immer in privater Hand. Aber er stiinde nicht mehr
unter einem solchen Expansionsdruck, wie ihn
heute Kapitalgeber aus der ganzen Welt auf die
Vorstande der Aktiengesellschaften ausiiben.

Auch Stiftungen missen verniinftig wirtschaften.
Aber sie miissen nicht 25 Prozent Rendite erzielen,
wie sie der Chef der Deutschen Bank, Josef
Ackermann, als Ziel vorgab.

[...]

Ein garantiertes Grundeinkommen fir alle, ein
neues Geldsystem, ein anderes Unternehmens-
recht: Eine solche Skizze einer funktionsfahigen,
wachstumsfreien Marktwirtschaft wirkt aus heuti-
ger Sicht ziemlich realitatsfern. Vielleicht wird sie
es auch bleiben. Gut mdglich aber, dass es dieser
Skizze ergehen wird wie den Zeichnungen, die
Leonardo da Vinci Ende des 15. Jahrhunderts
vorlegte. Spiralférmige, an einer langen Stange
montierte Scheiben waren darauf zu sehen und
ein rundes Brett, das einer Sitzplatte glich. Die
Skizze wirkte wie eine seltsame Fantasterei, und
lange Zeit blieb sie das auch. Mehr als 400 Jahre
lang. Dann, Anfang der 1930er Jahre gelang es zwei
Franzosen, so ein komisches Gerat zu bauen, damit
abzuheben und in der Luft zu bleiben.

Der erste Hubschrauber der Welt.
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